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경유차후처리평가사업개요 – 1/2

•목표•목표

국내경유자동차후처리장치의보급을위하여, 지금까지개발되고있는국내외
경유후처리장치의성능, 내구성등을평가하고국내여건에적합한시스템을
선별하여기술지원및보급을추진

-실용화와보급이조기에예상되는입자상물질(PM) 저감장치인 “필터방식
매연여과장치”, “플라즈마방식매연저감장치”등을우선평가한다. 

•장치개발목표•장치개발목표

-성능
매연여과장치 : 입자상물질 70%, 매연 80%
질소산화물저감장치 : 80%
매연·질소산화물동시저감장치 : 합하여 80% 이상저감

-내구성 : 12만 km

-실용화가능성 : 세계적인수준의경쟁력을갖추고있는장치(기술)로서제작차에
적용하여 3년이내 EURO4 기준달성이가능한장치
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경유차후처리평가사업개요 – 2/2

•시험방법•시험방법

- 성능 시험 :           대형장치 D-13 (또는 ESC-모드) 

소형장치 CVS-75

- 내구성 평가 :        서울 10-모드 / 샤시 내구모드

- 장치 특성 분석 :   재생특성(온도, 첨가제, 촉매, 연료영향)

필터 특성(포집율, 배압)

- 실차운행시험 :     3대 이상장착 (대형 6만km, 소형 4만km)

•시험결과 평가·분석•시험결과 평가·분석

-정량적, 정성적평가
-장치의경쟁력분석과개발잠재력파악
-성능, 내구성, 장치가격및운영비용
-실차부착조건및장착용이성
-운전편의성
-정비수리등사후관리용이성
-장치별상용화예상시기및보완기술
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1단계(Screen Test) 평가현황

중

고

고

고

고

고

고

PM 
저감율

촉매를 이용한
연속재생방식

CDPF 현대모비스 / SK 

전기히터 방식
전기히터방식
디젤매연 후처리 장치

(주)엔토피아-
하이텍

집진방식
자동차매연저감용
머플러

(주)유광마이크로일
렉트릭

플라즈마 촉매방식
디젤자동차배출 PM 
및 NOx 동시저감장치

㈜블루플래닛

첨가제를 이용한
연속재생방식

Trap-Muffler System INTERMET, LTD 

촉매를 이용한
연속재생방식

DPXEngelhard / TEMS

촉매를 이용한
연속재생방식

CRT Johnson Matthey 

원 리장 치 명기업체 명
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2단계평가현황

성능 및 내구성 평가(4만km)Peugeot 607

내구시험중(자공연)
초저황유용 장치 완료(시내버스)

일반경유용 장치 시험중
현대모비스 / SK 

내구시험 준비중(기계연)실차시험 준비중
(주)유광마이크로
일렉트릭

내구시험 준비중(기계연) 시외버스 시험중㈜블루플래닛

내구시험 준비중(기계연, 
에기연) 

소형트럭 시험 중INTERMET, LTD 

내구시험완료(자부연)시외버스, 고속버스 시험중
Engelhard / 
TEMS

내구 및 성능분석(기계연) 실차시험 불참(ULSD 준비불가)Johnson Matthey 

엔진벤치 시험실차 시험기업체 명
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엔진벤치내구시험
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실차장착시험 – 1/2

Engine R&D Group

•봉인
• 매연측정
• 작동확인

•봉인
• 매연측정
• 작동확인



실차장착시험 – 2/2

•데이터확인
-온도
-배압
-차속
• 재생분석
• 온도분포 분석

•데이터확인
-온도
-배압
-차속
• 재생분석
• 온도분포 분석
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Peugeot 607 분석 – 1/2

Vehicle Spec.

Maker
Model
Year
Weight
Type
In. air
Displ.
Max P.
Max T.

Peugeot 
607 2.2HDI

2001
2,130kg

4 S, 4 Cyl.
NA

2,179cc
98kw/4000rpm

314Nm/2000rpm

Engine R&D Group



Peugeot 607 분석 – 2/2

12.1

12.3

연비

(km/L)

0.644

0.713

Nox

(g/km)

0.019

0.016

HC

(g/km)

0.0040.028Peugeot 607

0.0400.050
국내경유
RV(2.0L AT)

PM

(g/km)

CO

(g/km)
•운전시성능확인

- 정속
-샤시
-도로
• 재생특성
• 내구성(4만km)

•운전시성능확인
- 정속
-샤시
-도로
• 재생특성
• 내구성(4만km)
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평가중간결과

• PM 저감성능• PM 저감성능

-필터방식은 80-90% 이상 (매연 01-%) 
-집진방식은 40-50%

•내구성능•내구성능

- 10만 km 이상가능예상

•적용차종•적용차종

-정기노선운행대형차량 : 시내버스(배출가스온도확인요), 시외버스, 고속버스
- 98년이후차량에자연재생방식 (촉매방식, 플라즈마촉매방식) 적용
- 98년이전차량은집진방식또는강제(보조)재생방식적용
-중소형차량은주행형태와배출가스온도에따라자연재생방식제한적사용

•연료영향•연료영향

-촉매방식은황성분영향이큼

• Peugeot 607 기술• Peugeot 607 기술

- CR 장착제작사차량에상용화가능기술

Engine R&D Group



국내경유차및 PM 배출현황
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23,807총계 (Total)

8,371 (35%)소형 (LDD)

11,435 (48%)대형 (HDD)

4,001 (17%)중형 (MDD)

수 도 권전 국

133 (85.5%)387.1 (84%)소형 (LDD)

156 

(총 582만대의 27%)

462 

(총 1,475만대의 31%)
총계 (Total)

7 (4.5%)25.5 (5.3%)대형 (HDD)

16 (10%)49.4 (10.7%)중형 (MDD)

수 도 권전 국

•경유차대수(만대)•경유차대수(만대) 2003년 기준

• PM 배출량(톤/년)• PM 배출량(톤/년)

중형 : 35인이하 승합 / 5톤이하 화물



국내 PM 기준및대책

대형경유차 중형경유 : RV, 화물
- 2007년부터 DPF 적용 - 2006년부터 DPF 적용

대형경유승용 소형경유승용

- 2005년부터 DPF 적용 - 2006년부터 DPF 단계적적용

대형경유차 중형경유 : RV, 화물
- 2007년부터 DPF 적용 - 2006년부터 DPF 적용

대형경유승용 소형경유승용

- 2005년부터 DPF 적용 - 2006년부터 DPF 단계적적용

2006년 EURO4

- DPF 사용예상

- SCR 사용가능도 예상

2007년 EURO4 

- DPF 사용 예상
대형

2005년 EURO3

- DPF 2000년부터 보급시작

- 2006년 표준부품으로 사용

2008년 EURO5

Nanoparticle 기준설정

- DPF+NOx 촉매 예상

RV, 화물 2006년 EURO4

- DPF 사용 예상

경유승용 2005년 EURO3.5

- DPF 50% 사용 예상

중소형

유 럽한 국

Engine R&D Group



DPF 보급방안

•대형운행차 Retrofit 중점보급•대형운행차 Retrofit 중점보급

- 96년이전차량은강제재생방식적용
- 96년이후는자연재생(+보조강제재생) 방식적용

•중소형운행차 Retrofit 기술개발•중소형운행차 Retrofit 기술개발

- Passive + Active Combination 방식개발

Passive + Active 적용예상

유럽 2005

한국 2007

Passive + active Combination 

상용화 적용 중

유럽 2000

한국 2005(?)

신차

Passive Type 적용중

유럽, 미국 2000

한국 2003(?)

Passive + Active Combination 

개발 단계
운행차

대형중소형

Engine R&D Group



단계별 Retrofit 계획안

• 1단계 : 2003-2008• 1단계 : 2003-2008

-수도권대상 (수도권대기질개선특별법)
- 2003년평가및시범운영
- DPF 15만대(중대형) 
-청정연료자동차(천연가스자동차, LPG 등)  retrofit 대상차량은제외
- Retrofit 용중소형 DPF 기술개발

• 2단계 : 2006-2012 • 2단계 : 2006-2012 

-전국으로확대 (지방대도시중심)
-운행경유차량의 50% 보급

• 3단계 : 2008-2012 • 3단계 : 2008-2012 

- NOx촉매장치보급
-시범운행후보급방안수립

Engine R&D Group



DPF 보급후관리방안

•장치성능및보급대상차종선정•장치성능및보급대상차종선정

-평가, 인증, 시범사업으로선정
-보급초기고장에대한원인분석 (시스템결함또는사용부주의) 
-차량운행조건 Database 화에의한보급대상차량선정

•보급후사후관리문제•보급후사후관리문제

-필터내부재(Ash) 소제및처리문제
-장치보급사의사업포기등에대한사후대책
-운행중고장감시및경보시스템의무화 (배압센서등) 
-보증기간이내관리 : 장치판매사관리
-보증기간이후 : 종합관리체계구성검토
-후처리부착차량데이타베이스화및통합관리

Engine R&D Group



개선사항

•성능기준및평가방법개선(제안)•성능기준및평가방법개선(제안)

- PM 저감율 : 3단계분류
80% 이상
50-80%
25-50%

- Warranty 내구거리 :  20만 km 
-인증시험차량 : 3대 (인증시내구시험거리는보증거리의 ½)
-엔진벤치확인시험 : 100시간 (성능및특성파악)

• Retrofit용 DPF 기술개발• Retrofit용 DPF 기술개발

-중소형용 retrofit 장치개발필요
-대형장치적용확대기술개발

Active type 복합기술
DPF + EGR 기술

-제작사의적극적참여요망
미국 Caterpillar 사의 Retrofit Division 운영
독일환경단체의경유승용차용 retrofit DPF 개발요구

Engine R&D Group



외국의 DPF 평가프로그램

• CARB Retrofit verification procedure• CARB Retrofit verification procedure

- 3 단계 Level 적용
Level 1 : 25% - 50% PM 저감율
Level 2 : 50% - 85%
Level 3 : PM 85% 이상또는 0.01 g/bhp-hr 이하
내구성 : 5년/150,000마일→요구내구의 33% 주행후조건부인증
판매시 4년/100,000마일제작사보증(warranty)

•동경도 (TMG) 평가프로그램•동경도 (TMG) 평가프로그램

- 5 단계 Category 적용
94년기준이전및이후차량이 98년및 2003년기준만족
98년기준차량이 2003년기준만족
정부지원 : 장치비용의 1/2 이내로서
- DPF 대형: 40만엔이내, 소형 30만엔이내지원
- DOC 대형 : 20만엔이내, 소형 10만엔이내지원

•스위스 VERT Program•스위스 VERT Program

Engine R&D Group



Thank You !!

e-mail: yjeong@kimm.re.kr

http://www.autoenv.org

e-mail: yjeong@kimm.re.kr

http://www.autoenv.org


